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VEKST  FOLKETALL  BERGEN  
TRONDHEIM  1964 - 2013

61 % vekst i Trondheim by, 31 % i Bergen by

72 % vekst i nabokummuner sør og øst for Trondheim

115 % vekst i ASKØY, mesteparten etter bru i 1991

181 % vekst i SOTRA, mesteparten etter bru i 1971

8 % REDUKSJON i folketall på Fosen 1964 - 2013

I 1964 hadde Fosen samme folketall som Sotra og Askøy til 
sammen. I dag er tallet mer enn doblet der de har fått bru til 
byen.



Med bru er  FOSEN  
løsningen ! 

26 km og 20 min reisetid fra Stadsbygd 

30 km og 23 min reisetid fra Vanvikan

40 km og 35 min fra Rissa

60 km og 50 min fra Leksvik

65-70 km og 50-55 min fra 
Ørland/Bjugn med bru over 
Stjørnfjorden

85 km og 65 min fra Åfjord



DET  URBANE  NORGE  VOKSER

De urbane 
områdene vokser 
sterkt, også i Norge

Veksten er størst i 
nærområdene til 
storbyene

SOTRA og ASKØY 
hadde svak vekst før 
bru til Bergen



Bru over Trondheimsfjorden – sett fra Byneset 
(Rambøll)



Bru over Trondheimsfjorden – sett fra 
Trondheimssiden (Rambøll)

Obs!

Eksempel på én teknisk løsning,

andre tekniske løsninger vil være aktuelle



Lansert som mulig løsning for kryssing av 

Stjørnfjorden



E39 Hareid-Sula (Hafast) sør for Ålesund
-alternativ med flerspenns hengebru med to flytende tårn 



Halsafjorden



• /var/folders/4y/hpcnn66d7_gcxw82qpgz5z1h0000gn/T/com.a
pple.Preview/com.apple.Preview.PasteboardItems/E39 
Sulafjorden Multiconsult_Molde 20151217_v2 (flyttet).pdf





Flytebru og rørbru forankra i 
«kunstig sjøbunn»



Rovdefjorden, Vanylven på Sunnmøre

Reinertsen, Dr. Techn. Olav Olsen, 
SINTEF og Snøhetta



Rovdefjorden

Reinertsen, Dr. Techn. Olav Olsen, 
SINTEF og Snøhetta

Oppdragsgiver: 
Rovdefjordbrua AS



Kjedet flytebru - Multiconsult













Queen Emma Pontoon Bridge
Built in 1888 and Renovated in 1939

Foto: ,Bjørn Chr Tørrissen

St. Anna Bay
Curacao



Masfjorden, Hordaland

Bru 700 m



Noen prosjekter blir «Game Changers»

● «Game Changers» forandrer samfunnsstrukturer og 
mønstre slik at det blir meget vanskelig å forutse 
virkninger

● Øresund og Storebælt prosjektene i Danmark har
blitt “game changers”

● Ingen større samfunnsøkonomiske analyser gjort

● Fehmarnbelt-tunnelene vil bli en ny “game changer”

● Danmark har vist vei!

● En ferjefri E39 blir en ”game changer” i Norge



• Sotra m/Ågotnes og Kollsnes eksporterer 
i dag for ca 180 mrd/år

• Vestbase i Kristiansund betjener en olje-
og gassproduksjon med salgsverdi på ca 
130 mrd kroner/år

Nye muligheter oppstår



Eksport per innbygger og pr sysselsatt



Engangsvekst på 40 % 
første år etter åpning (med 
bompenger).

Årlig vekst på 4,2 % fram 
til bompengene ble fjernet 
i 2006.

Engangsvekst på ca. 
25 % når bompengene ble 
fjernet i 2006.

Årlig vekst på 4,3 % 
fra 2006 til 2011.

E39 Nordhordlandsbrua (bynært prosjekt)



Over 250 %

Over 400 %

Over 500 %

Over 300 %

Over 300 %

Over 300 %

ÅDT 2020 
(uten bompenger)

Egen 

transportmodell 

for hele 

Strekningen

Viser stor vekst på 
ferjestrekningene 
ved full utbygging!

- Stor grad av undertrykt 
trafikk!





2020-2060 (40 år)



2020-2060 (40 år)





Olav Ellevset, tidligere prosjktleder Ferjefri E39 i Vegdirektoratet08.12.2016 Kilde: Handelshøyskolen BI 
Forskningsrapport 3/2014  



Olav Ellevset, tidligere prosjktleder Ferjefri E39 i Vegdirektoratet08.12.2016 Kilde: Handelshøyskolen BI 
Forskningsrapport 3/2014  



Kleven Maritime
Ulsteinvik

Sveiseroboter 
•Sandwichløsninger gir mindre 
materialforbruk og vekt
•Lavere kostnad
•Bedre og jevnere kvalitet
•Mindre kontrollapparat
•Mindre utslipp til frakt av 
ferdige konstruksjoner



Grafén og kirsebærblomsten

«Det mest fantastiske 
materialet menneskeheten 
noen gang har fått tilgang til» 

2-300 ganger sterkere 
enn vanlig stål

http://www.tu.no/industri/2013/01/29/det-mest-fantastiske-materialet-menneskeheten-noen-gang-har-fatt-tilgang-til


Mr. Olav Ellevset, Project Manager Coastal Highway Route E39, NPRA08.12.2016

Atlanterhavsvegen



Stor energimengde i vann

● Rundt 1000 ganger større energitetthet i vann 
enn i luft

● Undersjøiske tunnelprosjektet «Rogfast» under 
Boknafjorden nord for Stavanger:

– 27 km i to løp ned til -390 m

– 50 l/sek lekkasjevann med temperatur ca 14 gr

– 15 mill Kwt pr år for pumper, vifter og lys

– Nok å ta ut 3-4 grader fra lekkasjevannet?





Bidrag til å nå klimamålene ?

Kan vi begynne å snakke om:
• Passivveger
• Plussveger, eller
• Power Roads ? 

Potensialene ser større ut enn 

det vi har sett for oss !



Samlet pakke (eks mva)
Kostnad Trafikk (ÅDT) år 1

Trondheimsfjorden 7 mrd 4000 kjt
Stjørnfjorden 2 mrd 1000 kjt
Veger 1 mrd
Bynestunnelen 2 mrd 6000 kjt
Samlet pakke: 12 mrd

Antatt trafikkutvikling

Fjordkryssingene: Bynestunnelen:
Årlig vekst  0-10 år: 5% 3%
Årlig vekst 11-20 år:    4% 3%
Prlig vekst 21-30 år:    3% 3%
Årlig vekst 31-40 år:    3% 3%

Rente: 2,5%

Ferjeavløsningsmidler for sambandet i 40 år: Antar 19 mill pr år (kun Flakk-Rørvik)
Ferjetilskuddet antas å øke 2% pr år

Vurdering av finansiering – forutsetninger



Takst
kr

Takst
kr

Takst
kr

Trondheimsfjorden 100 140 200

Stjørnfjorden 50 70 100

Veger 0 0 0

Bynestunnelen 30 40 50

Nedbetalingstider
Samlet pakke

39 år 30 år 22 år

Eksempler samlet nedbetalingstid ulike bomsatser *)

*)  Obs forutsetninger



Trondheimsfjrd
mrd kr

Stjørnfjorden
mrd kr

Bynestunnelen
mrd kr

Bompenger
totalt 

Ferjetilskudd
Mrd kr

13,3 1,6 4,3 19,2 1,1

Finansieringsbidragene til pakken
etter 39 år

1 samband



Mulighetene

• Fosen mer attraktivt uten ferjer

• Dette bør utnyttes

• Vekst vil bidra i finansieringen med økt trafikk

• Offensiv næringspolitikk og nok areal

• Utbyggingsområder for bolig

• Eget utbyggingsselskap med avtale med fylkeskommunen

• Robust prosjekt med innkreving 40 år



Problemstillinger

• 25 000 innbyggere på Fosen i dag 

• 50 000 innbyggere etter 20, 30 eller 40 år ?

• Nedbetalingstid 40 år for bruer med levetid på minst 100 år

• Det viktigste med 40 år er lave bomsatser

• Innpassing av senere Fosenvegene-pakker viktig



Fosenbrua AS

• Stiftet 19. mai 2016, med tegnet aksjekapital 
på kr 1,675,000

• Ekstraordinær generalforsamling 10 oktober 
2016 og emisjon ga ytterligere aksjetegning på 
kr 2,055,000

• Frist for denne emisjon var 20.11.2016



Styret for Fosenbrua AS

• Konstituerende styremøte 29.06.2016
– Styreleder Ove Vollan, Fosen regionråd

– Styremedlem Ragnar Lyng, Lynggruppen AS

– Styremedlem Siri Stjern-Strøm, Stjern AS

– Styremedlem Olbert Aasan, Rissa Utvikling KF

– Styremedlem Ola Setsaas, Stadsbygd Sparebank

– Styremedlem Eigil Erbe, Advokatfirmaet Erbe & Co DA

– Styremedlem Elin Harbak, Johs. J. Syltern AS

• Som daglig leder inngått avtale med Olav Ellevset



Det som skjer…

• Norconsult AS er godt i gang med trafikkmodell og -analyse for 
Fosen og influensområdet

• Oversiktsstudier Stjørnfjorden og landfall Flakk og Rørvik 
planlegges

– i konsultasjon med kommunene, fylkeskommunen og Statens 
vegvesen

• Ordinære administrative saker som regnskapstjenester, 
webside mv.

• Sendt ut forespørsel om tilbud på finansieringskonsepter



Oversikt Stjørnfjorden



Fv 718 
Stjørnfjorden-

Rissa



Landfallsstrekning Rørvik



Effekter av vegtiltakene – 4av6

● Utgangspunkt: Trondheim

• Rekkevidde med bil

• Dagens situasjon

52



Effekter av vegtiltakene – 6av6

53

● Utgangspunkt: Trondheim

• Rekkevidde med bil

• Inkludert alle tiltakene
Inkl. pågående og vedtatte prosjekt fra i dag til 2022



Utfordrer politikken

• Merverdiavgift, fritak eller avløfting

• 40 år nedbetalingstid bompengelån

• Norge «safer» for mye i bompengeprosjektene

• «Sikringsfond» a la bankene?

• Høy rente, diskontering og lån

• Dagens system er sentraliserende, fremmer kortsiktige 
prosjekter i sentrale og trafikksterke strøk



Samlet pakke inkl mva og uten ferjetilskudd
Kostnad Trafikk (ÅDT) år 1

Trondheimsfjorden 7 mrd 4000 kjt
Stjørnfjorden 2 mrd 1000 kjt
Veger 1 mrd
Bynestunnelen 2 mrd 6000 kjt
Mva 18% 2,2 mrd
Drift, vedlikehold og rehab 1,5 mrd
Kraftproduksjon 100 MW 5,0 mrd
Samlet pakke: 20,7 mrd

Antatt trafikkutvikling
Fjordkryssingene: Bynestunnelen:
Årlig vekst  0-10 år: 3% 3%
Årlig vekst 11-20 år:    2% 3%
Årlig vekst 21-30 år:    1% 3%
Årlig vekst 31-40 år:    1% 3%

Rente bompengelån: 2,5%
Rente kraftproduksjon: 5,0%

LAV trafikkvekst og fullfinansiert av selskapet



Trondheimsfjrd
mrd kr

Stjørnfjorden
mrd kr

Bynestunnelen
mrd kr

Bompenger
totalt 

Kraftprod
mrd kr

6,6 0,8 3,0 10,4 12,4

Finansiering med bompenger og 
kraftproduksjon etter 25 år

1 samband

Innstallert effekt 100 Mw
Investering kraftproduksjon 5 mrd nedbetalt etter 20 år
Totale investeringer nedbetalt etter 25 år
Levetid kraftproduksjon min 40 år, dvs restlevetid min 15 år
Inntekter kraft ca 550 mill kr i år 20
Kraftpris 50 øre/kwt, prisjustert 1% pr år



Fosenbru-prosjektet

En ny «Game Changer»

●Vil bli en ”game changer” for Trøndelag

●En ny ”tidsrekning” for Fosen




