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Noen prosjekter blir «<Game Changers»

«Game Changers» forandrer samfunnsstrukturer
og manstre slik at det blir meget vanskelig a
forutse virkninger

@resund og Storebalt prosjektene i Danmark
har blitt “game changers”

Ingen starre samfunnsgkonomiske analyser
gjort

Danmark har vist vei!
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Rambagll

| 1964 hadde Fosen samme folketall som
Sotra og Askgy til sammen.

| dag er tallet mer enn doblet der de har fatt
bru til byen.

115 % vekst i ASK@Y, mesteparten etter bru i
1991

181 % vekst i SOTRA, mesteparten etter bru
i 1971

8 % REDUKSJON i folketall pa Fosen 1964 -
2013
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Pagaende arbeid

Langsiktig utvikling og prognoser med scenarier

Endringer i prosjektlista
- Ny veg og tunnel fra Flakk inn mot Trondheim er tatt ut
- Ny veg og tunnel Stadsbygda-Vemundstad er tatt inn

Oversiktsstudie for Stjgrnfjorden
Akustiske undersgkelser | samarbeid med Orkdalsregionen

Supplerende trafikkundersgkelse om hva som vil skje

dersom
- kryssing av Stjgrnfjorden kommer farst
- ny veg og tunnel Fevag-Rissa deretter

Internasjonal sammenligning rammebetingelser

Orienterende rapport forberedes
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Prosjektoversikt

mal 2018

Trondheim
4y Trondheim

i)
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Trafikkanalysen

Grunnlaget

» Beregningsrekkefglge
1. Ferjefri kryssing av Trondheimsfjorden
2. Bru over Stjgrnfjorden
3. Ny veg Flakk — lla/Sluppen
4.Ny veg Fevag - Rissa

o Kostnader ikke vurdert
» Uten bompenger

» Vegstandard ma vurderes
neermere

» Ingen planavklaringer
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Kvalitativ vurdering

» Vurdert samlet pa bakgrunn av nevnte forhold:

ADT i 2015 ADT i 2022 ADT i 2022
Trafikktellinger Nar tiltaket Nar alle tiltak er
kommer realisert
Tiltak 1 — bru mellom Fosen og Trondheim 1750 5000-6000 6000-7000
Tiltak 2 — bru over Stjgrnfjorden X 2500-3000 3000-3500
Tiltak 3 — ny veg mellom Flakk og Ila/Sluppen 3000 7000-8000* 8000-9000
Tiltak 4 — ny veg mellom Rissa og Fevag 1100** 3000-3500 3000-3500

* Den starste veksten kommer nar tiltak 1 realiseres, opp til 6000-7000
** Noe feil & sammenligne med dagens trafikk, i stor grad trafikk med annet «malpunkt» enn ny situasjon vil tilsi
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Kvalitativ vurdering

» Vurdert samlet pa bakgrunn av nevnte forhold:

ADT i 2015

Trafikktellinger

Tiltak 1 — bru mellom Fosen og Trondheim 1750
Tiltak 2 — bru over Stjgrnfjorden X
Tiltak 3 — ny veg mellom Flakk og lla/Sluppen 3000
Tiltak 4 — ny veg mellom Rissa og Fevag 1100**

ADT i 2022 ADT i 2022
Nar tiltaket Nar alle tiltak er
kommer realisert
5000-6000 6000-7000
2500-3000 3000-3500
7000-8000* 8000-9000
3000-3500 3000-3500

* Den starste veksten kommer nar tiltak 1 realiseres, opp til 6000-7000
** Noe feil & sammenligne med dagens trafikk, i stor grad trafikk med annet «m

Tallene vil reduseres
dersom kollektivandelen
gkes
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Trafikkanalysen for Fosen
er oppdatert med nye
Kjgringer 1 trafikkmodellen

1. Stjgrnfjorden fgrst

2. Ny/utbedret veg Fevag-Rissa
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Vegtiltakene |
oppdatert
analyse
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Kombinasjoner | nye modellkjgringer

De nye analyserte alternativene er satt sammen pa falgende mate:

Tabell 2: Beregningsalternativer

Alternativ A Tiltak A: Bru over Stjgrnfjorden
Alternativ B Tiltak A+B: Bru over Stjgrnfjorden og ny veg mellom Rissa og Fevag

Alternativ C Tiltak A+B+C: Bru over Stjarnfjorden, ny veg mellom Rissa og Fevag, bru mellom
Fosen og Trondheim og Utbedret veg mellom Flakkomradet og Trondheim
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Vedlegg 1: Trafikkplott (sum lette og tungtrafikk, ADT)
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Alternativ A - Bru over Stjornfjorden

WS
i 5 S,
o >
o 4 !
o ) : R
R 400 7 0.
| i GOSN oD gy 600 P
oo _0g - B T g R
s %‘ i
/ S ',5'99—@
5 7—°° S ' 8 o
Lot 8 N S
- 2 5 8 5
& R ¢ et
&
|

L4300

terats

Trafikkmengde (2022)

~ Alternativ A
Beregnet trafikk
—— ADT < 500 kjt'd
——— ADT = 500 - 1000 kjtid
s ADT = 1 - 2 000 kjtid
s ADT = 2 - 4 000 kit'd
s ADT = 4 - § 000 kjt'd
m ADT > 8 000 kjt/d

A

1100 1100

AQ0 .-

A0

|

7 FOSEN2RUA



Norconsult
mail 2018

Alternativ B — Bru over Stjernfjorden og ny veg mellom Rissa og Fevag
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Alternativ C — Bru over Stjornfjorden, ny veg mellom Rissa og Fevag, bru mellom
Fosen og Trondheim og utbedret veg mellom Flakkomradet og Trondheim
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Null 2022
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Effekter av vegtiltakene

o Utgangspunkt: Trondheim
 Rekkevidde med bil
e |Inkludert alle tiltakene

Inkl. pagdende og vedtatte prosjekt fra i dag til 2022
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Befolkningsvekst i %
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Effekter av vegtiltakene - Pendling og bosetting
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Hvis folketallet fordobles?

Hvor kan veksten komme?
Kan den pavirkes?

Fortetting i etablerte omrader kan
bli kostbar

Kan veere rasjonelt a bygge nytt?

Fosen byr pa nye seertrekk,
kvaliteter, sol og sjo




Trender | verden

Ingen land klarer a finansiere bygging og drift over budsjettene
Gar klart i retning av mer brukerfinansiering
Offentlige sgker avlastning fra privat sektor (PPP/OPS)
Utnytte stor finansieringsevne i transportsystemet
Privatisering av offentlig infrastruktur

The World Bank

— Vegselskaper og foretak, salg av prosjekter/infrastruktur

— Vegfond
» US Interstate Highway System, finansiert av drivstoffavgifter fra 50-tallet
* Japansk hovedvegnett, tilsvarende

Infrastruktur er fasilitator av gkonomisk vekst
7 FOSENZRUA



Utfordringer for Norge

Utviklingen usikker innenfor olje-
0g gass

_egges opp til stor gkning i
navbruksneaeringene

nfrastrukturen i kystomradene er
en stor hindring for dette

Konkurranseevnen for begge
sektorer pavirkes av veglgsningene

Rammebetingelsene ma tilpasses
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Rammebetingelser
for finansiering

* Varierer sterkt fra land til land, 15-80 ar
* Danske Sund og Balt nedbetaling 40 ar
* Bgr utarbeides en oversikt som
sammenligner landene mht

* konsesjonsperioder

* nedbetalingstider for bompengelan

* merverdiavgift

* Finansieringskostnader

* Fergeavlgsningstilskudd (evt)

» Selskaper vs offentlige byggherrer

* Andre saregne ordninger, feks CN/US

ASECARP is the European Association of Operators of Toll Road In-
frastructures, whose members’ networks span more than 48,000
Km of motorways, bridges ans tunnels across 21 countries.

ASECAP's purpose is to defend and develop the system of mo-
torways and road infrastructure in Europe. Tolls are applied as a
means to ensure the financing of their construction, maintenance
and operation.

Table 2 - ASECAP members: main aspects of concession model, types of payment and charge differentiation

Public | Mixed |Private| Total
capital

NO. AND NATURE

OF COMPANIES

Average
concession
period

CONCESSION PERIOD

Extension
period

TYPES OF PAYMENT

Light
vehicles

Heavy Euro
vehicles standard

CHARGE DIFFERENTIATION

Period of day Axles

. - Distance- Distance- v (Brenner
- v v
Austria 1 1 Unlimited based based motorway)
) Maximum Distance- Distance-
v v
Croatia 2 2 4 30 years 80 years based based
Distance- Distance-
Denmark 2 2 - based basad v - v
, Distance- Distance- v (selected v (selected
France 2 21 23 30 years 1 year based based tunnels) roads) v
3 years, : )
Greece 8 8 30 years under specific DE;?S';%& Dn;;asr‘;%e- - - v
condition
Hungary 5 5 35 years No Time-based Time-based - - -
) ’ v (Dublin port
Distance- Distance-
Ireland 9 9 35 years - based based - tupnel, only v
vehicles <3.5t)
Yes, under ; 5 ; .
Italy 2 21 4 27 30 years specific Drg;a;rége DE’;‘Z';ZE - - v
condition
The Netherlands 1 1 30 years - Time-based - - -
Norway 38 38 - - - v - v
Distance- Distance-
Poland 4 4 30 years No based based - - v
Distance- Distance-
- - v
Portugal 1 20 21 30 years No based based
Serbia 1 1 Unlimited - - v /(day/night) v
. 10 years (maxi- — Distance- v (selected
Slovenia 1 1 20 years mum 50 years) Time- based basad roads) v
- Maximum
- 40 years for 46 years for
construction construction
) concessions concessions iy o Distance-
Spain 3 29 32 based based ) ) v
- 20 years - Maximum
for operation 25 years for
concessions operation
Cconcessions
United Kingdom 1 1 50 years No Time-based - v v

Total 17

24 139 180

Source: ASECAP, national reports, Performance Survey 2014; Evaluation of the implementation and effects of EU infrastructure
charging policy since 1995 - Final (Report Ricardo — AEA/EC DG MOVE); European Commission
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Andre ugunstige seertrekk

« Dagens ordninger favoriserer offentlige byggherrer, konserverer monopoler?
 Fylkeskommunen star som garantist for alle bompengelan, ogsa pa statlig vegnett
« Minimumskrav til arlige avdrag pa fylkeskommunenes totale gjeld (kommuneloven § 50)
« Like galt at betalingsevnen vurderes sa konservativt at «<ingen» gar konkurs?
« Eiksundsambandet en like stor «bommert» som Alesundtunnelene?

« Sveert kort nedbetalingstid pa bompengelan

« Favoriserer trafikksterke prosjekter | sentrale strgk, virker sentraliserende

* Betyr at mange omrader fratas muligheten for bedre livsvilkar og vekst
 Et garantifond som kunne hjelpe de som trenger det i starten/pukkeleffekten?
 Nedbetalingstiden star ikke i forhold til prosjektenes levetid og betydning
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Politisk vilje til a prgve nye mater

e H ord a|and Ogsa i samband med tilsvarande sak om fylkesbudsjett for 2016, vart det pa fylkestinget 9.desember 2015
gjort falgjande vedtak om Masfjordbrua:

«Masfjordbrua

Fylkestinget er positiv til eit forsak med en konseptutlysing for Masfiordbrua, dvs. el anbodsutlysing basert
pa ein rein funksjonsbeskrivelse. Prosjektet vil kunna verta realisert dersom fylkeskommunal eigenandel
ikkje vert for mykje utover ferjeavigysing og momskompensasjon i samband med prosjektet. Fylkestinget
ber fylkesradmannen legqja fram ei sak som droftar dette snarast (1. kv. 2016).»

Samrgystes vedtak i Fylkestinget - 12.12,2017
[ J
Mﬂre Og RodeaI Fylkestinget vedtar prinsipp og prosedyre for realisering av «sjglvfinansierande
prosjekt» siik det gar fram av saksframiegget, med fplgjande endringar:
+ Sjoplvfinansierande prosjekt skal ikkje verke negativt pé den

fylkeskommunale gkonomien | heile nedbetalingsperioden elier i den enkelte
gkonomiptanperiode (4 &r). Prosjektet skal samanliknast med 0-alternativet.

« Bompengeperioden skal som hovudregel setjast til 20 ar.

+ Det skal arbeidast aktivt for 38 undersgke om det kan opnast for at andre
aktgrar enn fylkeskommunen kan std som utbyggar/prosjekteigar.

vidare vurderingar av erfaringsprisar knytt til drift, vedlikehald og rehabilitering for
ulike vegeiement, samt kor stor del av rehabiliteringskostnadane som skal reknast i
prosjektkostnaden og fordelinga av desse vert lagt fram for samferdselsutvalet til
besiutning.
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Selskapsmodellen lgser flere ting

* For a stimulere til raskere bedring av
infrastrukturen bar rammevilkarene for offentlige
og private utbyggere bli mer likeverdige

* En alternativ selskapsmodell kan veere:
« Etter avtale med vegeier star selskapet for laneopptak fadak ar Sk " *
» Selskapet er byggherre
» Refunderes merverdiavgift som for offentlig utbygger

 Fylkeskommunen tar ikke opp lan, men betaler
fergeavlgsningstilskuddet arlig inn til selskapet

» Selskapet kan kreve inn bompenger inntil prosjektet
er nedbetalt, inntil 40 ar

» Selskapet finansierer og drifter prosjektet inntil det er
nedbetalt, eller etter avtale med vegeier

» Kan redusere tilleggskostnader til entreprisekost
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Utkast til reformpakke pa gang

Hovedtrekkene er:

* Selskaper ma fa samme rammevilkar som
offentlige utbyggere

 Nedbetalingstider for bompengelan pa
min. 40 ar

 Etableres et sikringsfond for
bompengeselskapene
* av Staten, eller
« av bompengeselskapene selv

« Selskap skal kunne finansiere, bygge, og
og drifte anlegget til nedbetalt
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Problemstillinger for Stjgrnfjorden

* Flytebru

« Undersjgisk tunnel
e Ettlap
* To lgp

« Hvor mye klarer vi a
ta med i tillegg?

Foto tatt fra Brettingen av Alexander Killingberg
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