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Den fgrste idéen om ein kystveg — KYSTLINJE -

Stamveglinje
r Trondheim

Bergen

Stavanger

e Rapport ferdig i 1948
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Teknologisk utvikling innen infrastruktur og offshore

Infrastruktur

e Lacey V. Murrow Memorial Bridge
(Flytebru)

e Severn Bridge (Hengebru)
e Vardg Tunnel (Undersjgisk tunnel)

Offshore
o Ekofisk plattform ;"\
e Brent Condeep
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“Ferjefri E39”, den overskuelege framtida

Starta i 2009

8 ferjer gjennstar pa E39

1100km

Pagande arbeid satt pa
pause

Ser pa muligheten for ein
fast forbindelse over
Bjgrnafjorden

ord-Bergen
W eiriik | Reisetid Leirvik - Bergen
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Ferjefri E39: Bjgrnafjorden o
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Skala: Samanlikning med eksisterande bruer

I 5 KM BRIDGE

BJORNAFJORDEN
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© Juergen Braker
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Energy (MJ)

Even distribution of the 10~ level: 322.4 M|
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The 10~ energy level split on the two mid pontoons and the rest: 758.6 and 150 M)
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Maling og simulering av vind og bglger

Wind rose Ospoya1o48 02.12.15-30.12.16

330 30| — s -
Wind at deck level (1 hour mean): 3
1y: 27.1 m/s KJCLLI
100y: 37.2m/s l, =14 % (Parallell: 17% - 30%) 300

Wind driven wave:

1y: Hs:08-15m / T,=40-53s
100y: H,:16-28m _/ T,=5.0-66s 270
\ Typical weather
Swell: window for inst. in
1y:  H,:018-026m/ T,=6-20s northsea: H, < 2.5m
100y: H,:028-040m/ T,=6-20s

240

210 150
180

Jure 43 Case 9 with offshore conditions Hs = 5.0 m, Tp = 12.0 s, direction = 270°, and constant wind 25
m/s from 330°
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Omfattande grunnundersgkingar
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Bjgrnafjorden

.

Endeforankra flytebru

Et-spenns flytebru

Rerbru

Sideforankra flytbru Fleir-spenns flytebru med tarn pa TLP
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Hordfast kostnadsestimater:

2016: 47,6 mrd.

(totale prosjektkostnader, mrd. 2019-kroner, inkl. mva)

cioenoe

Wergens £64.C

TIRSDAG Enic




2017: Videre konseptutvikling %’

Sideforankra flytebru



Fire alternativ nominert: K11, K12, K13, K14 o=
for videre arbeid i konseptfase(Nov. 2018 — Aug. 2019)

K8 -

Statens vegvesen

Alternativ K11: Bueforma flytebru kun forankra i
endepunkta, tilsvarande K7.

Alternativ K12: Bueforma flytebru lik K11, men med
forankringssystem.

Alternativ K13: Rett flytebru med sideforankring tilsvarande
K8.

Alternativ K14: Sideforankra flytebru lignende K8, men i
dette tilfelle er den rette delen begrensa til skrastagbru.
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Global analysis

* Complex simulations

* No software cover all aspects ——— Foad Algnmen

—~ RM-Bridge e S ]

— Orcaflex —4 pgthon s— g

— Novaframe INPUT Forces from

- LS-DYNA l
» Developed system for 5

quality control S . . 8

— Same input

— Scriptable s S&Orcal—“lex LT
- Some varying assumptions E

LS Dyna

- Verified | I

Environmental Loads shi CAll" ic Wind 4
in Time Domain i o PVI‘IGMIC na Low .s Traffic Loads
in Frequency Domain
1 1 Temperature Loads
v

I Design Combinations

Permanent Loads
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Global analysis : Model




Global analysis : Stress contributions
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Skrastagbru i syd (forslag AMC) =&
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Bygging h¢gbru

Tower crane

.

STEP | Suhs1ru:\ures H-L\A\\

working_platform
supply of materials

Tuwer quncarm
Peer foundatians
Pier shafts
Tawer legs

Temparary support
strucfure N

%

STEP 3 Cable stayed bridge
\nsrd.lafm of pier table ss(lmns I]y lu.:Tng e

ST T

Fl

ran

table sechons on femp. su —
\nsratlafcn of stay cables main spa'\ and side span

=4

4

STEP & Closure segment
Insiall closure segment
Weldng of segments

Overhead form
traveller -

STEP 2: Side span:
Span by span Laslng of bridge deck
Tower upper part

Insfallation of anchor boxes in tower

Balanced canfilever mnslrutﬂm
feel deck segments on bart

Lifting a{?err\ahn% side of wgmnnls by derrick cranes
Stay cable installafion and fensioning

Welding of segments

errick_cranes

/

STEP &: Completion

Istall deck segmenfs in man sfan

Install remaining stay cables
Weldng of segmenis
Bridge finishing works
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Brukasse flytebrudel
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Sgyler og pongtonger
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Kostnadsanslag 2019 basert pa tradisjonell produksjon i Asia
for stalkasse, pongtonger og sgyler.

T s8000.0mm____



Automatisert produksjon med lasersveising? Fabrikk for brukasse
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Automatisert produksjon? Fabrikk for brukasse ..
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Mulige steder for slik

o
S

o fabrikk:
VAY
.,%".‘
EA * Hangytangen (vist her)
 @len
* Lutelandet
* Slgvag

e Andre?
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Sammenstilling av seksjoner, Sgreidsvika (Tysnes)

Prodtex
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Slep og installasjon =&
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Bridge Installation Operation:

Prodtex

Production / Technology / Excellence



Slep og installasjon

Prodtex



Og til slutt slik! Terrskodd over Bjgrnafjorden!
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Forslag til hggbru i syd =
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Verifikasjon 2019, DNV GL N\ S \ %

DNV-GL

il
H

FIORDCROSSING PROJECT E39 — ”

Verification Summary Report
E39 Bjornafjorden

sVvV

uuuuu

ificati ige Concepts BIF 201
Report No.: 2020-0401, Rev. & s DNy AL 0 “'A
Document No.: 2020-04-01

Date: 2020-06-26

In the last phase (5) which ended in the summer of 2019, two design groups (AMC & OON)
evaluated, analyzed and ranked 4 different (K11, K12, K13, K14) floating bridge alternatives for
the BJF crossing. Both groups recommended the same alternative, K12 and DNV GL agreed to the
selections made. These two K12 concepts were also subject to comprehensive review and
analyses by DNV GL. The main conclusions made by DNV GL from these independent
verifications were that we find the concepts feasible and do not see any showstoppers,
but that there are some improvement areas that should be looked further into for the
next design stages.



Kostnadsanslag for brukonsept Bjgrnafjorden (2012-2019) %

totale prosjektkostnader, mrd. 2019-kroner, inkl. mva

\

el %%++w

Brukostnad beregnet sept. 2019: 15,8

Konseptstudie 2015 - 2016: 42,1

—
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© UTBYGGING AV E39

28. august 2017 k1. 22:58 - Optimistisk til Hordfast i 2022 - Hordfast pa ferjefri E39 ligger inne i andre periode av
Nasjonal Transportplan, uten nok finansiering, og heller ikke planlagt byggestart for tidligst i 2024. Likevel skriver
samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen (Frp) na i en e-post til BT at de er optimist med tanke pa a fa satt spadenijorden i
2022 eller 2023. Det skjer etter at Vegvesenet har funnet lpsninger som reduserer kostnadene fra 43 til 35 milliarder kroner.

2 )

] Hordfast kostnadsestimater:
-~

~ ¥12016: 47,6 mrd.
2020: 35,8 mrd.

Differanse: 11,8 mrd.

(totale prosjektkostnader, mrd. 2019-kroner, inkl. mva)

FOTO: ESPEN BREIVIK / NRK



Bergens Tidende 18. mars 2020:
Vegvesenet prioriterer Hordfast

Det er Hordfast som kommer klart best ut pa veivesenets
prioriteringsliste. Prosjektet er foreslatt med oppstart i ferste periode,
det vil si 2022-27, og selv med lav ramme.

E16 Arna-Stanghelle ligger derimot i andre periode (2028-33), og er kun
med dersom det blir den haye rammen.

— Det skyldes rett og slett at prioriteringene utelukkende er gjort etter
samfunnsgkonomisk nytte. Arna-Stanghelle er et rassikringsprosjekt,
mens Hordfast er blant de desidert mest lannsomme prosjektene i var
portefelje, sier utbyggingsdirekter Kjell Inge Davik.

Han viser til at bestillingen fra Samferdselsdepartementet var 3
prioritere ut ifra samfunnsnytte. Det betyr at forhold som innspart tid,
hvor stort potensialet er for trafikk og bompenger, og dermed ogsa
antall bosatte langs strekningen, har betydd mye.
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Statens vegvesen TRAFIKK KIORETQY FORERKORT VEGPROSIJEKTER

Hovedside / Om Statens vegvesen / Presse [ Aktuelt

NTP-svar fra Vegvesenet. Pro-
sjektene som gir mest positiv
nhytte for trafikantene.

£S5 SKRIVUT

Departementet har bedt Vegvesenet om a rangere nye, store
prosjekter for 2022 - 2027 etter samfunnsgkonomisk lpnnsomhet.
[18.03.2020]

Dette skal synliggjere hvilke prosjekter som gir de mest positive virkningene for
trafikantene og samfunnet som helhet.

Korridor 4 Stavanger-Bergen-Alesund-Trondheim

2022 -2027

= |Lavramme: Oppstart ferjefri forbindelse mellom Stavanger og Bergen, prosjektet E39
Adland-Svegatjern. Sammen med Rogfast bygger prosjektet bo- og
arbeidsmarkedene pa strekningen Stavanger-Stord-Bergen med vesentlig redusert
reisetid. Sikring pa strekningene rv. 13 Byrkjeneset og rv. 13 Vinje-Myrkdalstunnelen.







